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Fahrzeughydraulik: Systemgedanke
bei Forwarder umgesetzt

4 Zum Einsatz kommen Fahrmotoren
(MD 300) von Sauer Bibus und Fahrpum-
pen (H1 147) von Danfoss der neuesten
Generation. Nach Kundenvorgabe
wurden die gesamte Fahr- und Arbeits-
software erstellt.




Das Unternehmen Pfanzelt Maschi-
nenbau wurde 1991 von Paul Pfanzelt
gegriindet und befasste sich zunachst
mit der Produktion und Montage von
Getriebeseilwinden fiir den Dreipunkit-,
Steck- und Festanbau an Schleppern
sowie Kettenseilwinden. Doch bereits
von Beginn an positionierte sich Pfan-
zelt als qualitdtsgetriebenes Unter-
nehmen fiir Innovation, Wirtschaft-
lichkeit und Sicherheit in der Forst-
arbeit.

1996 wurde mit Rickeanhangern in eine
zweite Produktkategorie investiert. Weg-
weisend fir den weiteren Erfolg des Unter-
nehmens war das Jahr 2000, in dem der
erste Tragschlepper mit der Produktmarke
Felix am Markt eingefuhrt wurde.

Weitere Innovationen folgten und so bietet
das Unternehmen Pfanzelt heute das um-
fangreichste Forstprogramm ,Made in
Germany” - von der Dreipunktseilwinde fiir
den Waldbauern bis hin zum Forstspezial-
schlepper.

Mit dem klaren Bekenntnis zum Standort
Deutschland produziert Pfanzelt alle Pro-
dukte mit hoch qualifizierten Mitarbeitern
und in enger Zusammenarbeit mit regiona-
len Partnerbetrieben ausschlieBlich in Ret-
tenbach im Allgdu. Diese regionale Préfe-
renz vermeidet unnotigen, umwelt-
schédlichen CO2-AusstoB und sichert
gleichzeitig Arbeitsplatze.

Technologiepartnerschaft mit
Sauer Bibus

Das Unternehmen Pfanzelt hat sich in der
Weiterentwicklung der Antriebstechnik
seines Forstspezialschleppers FELIX fir
SAUER BIBUS entschieden. Die Idee dazu
entstand vor rund einem Jahr, als die Ziele
mit dem Leiter der Entwicklung, Carsten
Voss, definiert wurden.

Zum Einsatz kommen Fahrmotoren (MD
300) von Sauer Bibus und Fahrpumpen
(H1 147) von Danfoss der neuesten Ge-
neration. Nach Kundenvorgabe wurden
die gesamte Fahr- und Arbeitssoftware
erstellt. Die dazu verwendeten Kompo-
nenten (z. B. Anzeigeninstrumente, Re-
chner, Ventile und Joystick) kommen im
Wesentlichen aus dem Hause Danfoss.
Die Vorteile der Antriebstechnik im

Uberblick:

I Flexibilitat in der Ansteuerung und
Anordnung der Komponenten
Ansteuergerdte und Fahrsoftware
nach gangigem Sicherheitsanspruch
Fahrkomfort mit abgesenkter Diesel-
drehzahl

I Ansteuermanagement zwischen
dem Dieselmotor und der Fahrzeug-
hydraulik

Optimierter Wirkungsgrad mit gerin-
gem Kraftstoffverbrauch

POWERWORLD sprach mit Ralf Schrempp,
Geschaftsfihrer von Sauer Bibus, (iber das
OEM-Projekt.

Ist die Kooperation Sauer Bibus

Pfanzelt als ein typisches Early
Vendor Involvement zu verstehen?
R.S.: Wir waren von der ersten |dee, in den
jeweiligen Entwicklungsschritten bis zur
endgiltigen Abnahme und Produktions-
freigabe involviert.

Wie laufen Konstruktion, Kompo-

nentenauslegung, Konzeption
und Einbaustudien ab?
R.S.: Besonderes Merkmal unseres Hauses
ist die kooperative technische Beratung. In
Abhéngigkeit den Projektphasen werden
fast taglich Informationen ausgetauscht.
Dabei ist die offene und schnelle Kommu-
nikation zwischen den Partnern der Schlis-
sel zum Erfolg. Computerunterstiitze Kom-
munikation, wie zum Beispiel 3D-Modelle
und Ubertragung von Softwareanpassun-
gen direkt an die Maschine, sind dabei
Standard.

Auch die Kabine hat durch lhre

Zuarbeit erhebliche Anderungen
erfahren, welche Anzeigesysteme set-
zen Sie bei diesem Projekt ein?

B8 Zum Einsatz kommen gleich zwei Danfoss (DP570 und DP700). Taster und
Displayqualitat kénnen je nach Wunsch ausgewahlt werden. Auch auf Wunsch
erscheinen Grafiken und Symbole, die sofort auf eine Maschine von Pfanzelt

schlieBen lassen.

I Das Team hinter der hier vorgestellten
Lésung (v. I. n. r.) Stefan Fendt — Vertriebs-
leiter, Andreas Kiedaisch — Leiter Kunden-
center, Ralf Schrempp Geschaftsfiihrer,
Martin Kienzle — Entwicklungsleitung,
Stefan Anwander — Betriebsleiter

R.S.: Zum Einsatz kommen gleich zwei
Danfoss (DP570 und DP700). Taster und
Displayqualitat konnen je nach Wunsch
ausgewahlt werden. Auch auf Wunsch er-
scheinen Grafiken und Symbole, die sofort
auf eine Maschine von Pfanzelt schlieBen
lassen. Alle Komponenten und Software-
schritte sind ,Plus+1 Compliance’ und bei
Bedarf leicht anzupassen. Es handelt sich
hierbei um eine grafisch unterstiitzte einfa-
che Programmieroberflache. Wir legen
Wert, das notwendige Wissen an den Ma-
schinenhersteller weiterzugeben. Damit
kann der Kunde selbstandig und flexibel
Verdnderungen vornehmen.

Wie werden Steuerungsprogram-

me fiir ein zweifelsohne nicht oh-
ne CanBus auskommendes Fahrzeug
konzipiert, entwickelt, upgedatet und
gepflegt?
R.S.: Der Kunde wird intensiv auf das Steu-
erungsprogramm geschult, so dass Ande-
rungen vom Maschinenhersteller durchge-
fihrt werden kann. Bei Bedarf kénnen
Updates von auBen auf die Maschine auf-
gespielt werden.

Haben Sie spezielle Komponen-

ten entwickeln oder Standrad-
komponenten modifizieren miissen
(Stichwort Einbausituation)
R.S.: Bei den Komponenten handelt es sich
ausschlieBlich um Serienprodukte, die seit
vielen Jahren im Einsatz sind und noch vie-
le Jahr Verwendung finden. Dadurch ist die
Serienlieferung und Ersatzteilversorgung in
der Zukunft gesichert.

Eine Partnerschaft beginnt ja
beim Prototyp und geht iiber den
Serienbau und auch weit iiber das En-
de der Produktionszeit hinau. Wie ge-
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stalten Sie derartig lange Prozessket-
ten bei Produktions- und ET-Belieferung,
Dokumentation und Service?

R.S.: Speziell bei diesem Projekt wurde da-
rauf geachtet, dass nur bewéhrte Kompo-
nenten Verwendung finden, die tiber viele
Jahre zur Verfligung stehen. Wir haben
gelernt, dass eine offene Risikobeurteilung
schon im frithen Projektstatus flr eine part-
nerschaftliche Zusammenarbeit unbedingt
notwendig ist.

Ist die Zukunft in der umfangrei-

chen Systemintegration zu sehen,
weil der Handel mit Komponenten
doch sehr preissensibel und margen-
schwach ist?
R.S.: Das Wort Systemintegration zeichnet
die Leistung aus und ist ein klarer Mehr-
wert fir unser Haus. Wir sind schon lange
kein einfaches Handelshaus mehr. Viel-
mehr beraten wir bei komplexen Maschi-
nensystemen bis hin zu umfangreichen
Fahrzeugprogrammierungen. Mit Eigen-
produkten erganzen wir bei Bedarf das
Fahrzeugsystem. Dieses unterscheidet uns
wesentlich zu unseren Marktbegleitern.

Welche Dienstleistungen runden

aus lhrer Sicht eine derartig eng
verzahnte Kunde/Lieferant-Beziehung
ab?
R.S.: Gerne nutzen unsere Kunden die an-
wendungsorientierten Maschinenkennt-
nisse in der Antriebstechnik. Zudem sind
wir flexibel und schnell mit einer ordentli-
chen Lagerbevorratung. Dadurch haben
wir kurze Lieferzeiten und konnen auf
Kundenwiinsche schnell reagieren.

Wie begleiten Sie ein Produkt wie

den Felix wahrend seiner Lebens-
dauer mit Produkt- und Software-Up-
dates?
R.S.: Zu Beginn ist die Softwareerstellung
und Beratung ein intensiver Prozess. Schritt
flr Schritt wird der Maschinenhersteller
starker eingebunden, so dass wir nur noch
auf Wunsch unterstitzen. Unser Ziel ist ein
Wissenstransfer, so dass der Maschinen-
hersteller spater selbststandig Anpassun-
gen durchfiihrt. Nattrlich stehen wir bei
Notwendigkeit immer beratend zur Verfii-

gung.

Werden im Zuge von Internet der
Dinge webféhige Hydraulikkom-
ponenten mit eigener IP die Zukunft
des Antriebsstranges definieren?

R.S.: Unbedingt! Schon heute kann jede
Maschine nach Wunsch mit Satellit und
Internet verbunden werden. Damit |asst
sich ein Maschinen- oder Flottenmanage-

ment leicht realisieren. Viele der Kompo-
nenten kommunizieren dabei schon heute
mit dem Hauptrechner, der wiederum bei
Bedarf nach auBen verbunden ist. Hier
wird sich eine weitere deutliche Verande-
rung im Sinne der digitalen Vernetzung
einstellen. Darauf stellen wir uns ein und
qualifizieren schon heute unsere Mitarbei-
ter. (Das Gesprach fihrte POW-Chefredak-
teur Oliver Bachmann)

Kurzvita Ralf Schrempp:

I Diplom in 1994 Maschinenbau-
Ingenieur (FH)

I Fir ca. 4 Jahre bei Bosch Rexroth
als Projektingenieur bei Bau- und
Landmaschinen

I Ungefdhr 6 Jahre bei der Fa. Kra-
mer Werke GmbH als Projektleiter
Antriebstechnik bei kompakten
Baumaschinen

| Seit 2005 bei der SAUER BIBUS
GmbH und schon frihzeitig Mit-
glied der Geschaftsfiihrung. Seit
2009 Geschaftsfiihrer.

Bilder: Sauer-Bibus, Pfanzelt Maschinenbau.
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Sauer Bibus GmbH
897777 Neu-Ulm

Tel. +49(0) 731 1896-0
www.sauerbibus.com
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S rarbdisplay fir Drehzahlanzeige.

N Blick in die moderne Kabine, die mit
einem Drehsitz aufwartet. Joysticks und
Displays schwenken mit dem Fahrer.

B 4- und 6-Radversion parallel im Einsatz.

Bl Pfanzelts Felix-Forstschlepper
6x6 im Einsatz.




