Jede Achse mit eigenem Fahrantrieb

Die neue Generation des Forstspezialschleppers Felix mit ,hydra2POWER"-Antrieb

(eb). Die Neuvorstellung des
Pfanzelt Felix im Friihjahr 2017
stand unter dem Motto , aufler-
lich kaum zu unterscheiden, im
Inneren aber komplett neu”.

Auf der Interforst 1998 wurde erstmals eine Stu-
die zum Forstspezial- und Tragschlepper Felix
am Pfanzelt-Messestand vorgestellt. Bereits ein
Jahr spéter startete eine groBe Vorfiihrtour mit
dem neuen Fahrzeugkonzept. In den folgenden
knapp 20 Jahren hat sich der Felix nun besténdig
weiterentwickelt, wobei am Grundkonzept in all
den Jahren nichts gedandert wurde.

Die groBte Veranderung bei der neuen Genera-
tion betrifft das Antriebskonzept des Forstspe-
zialschleppers. Sowohl bei der Vier- als auch bei
der Sechsrad-Version hat der Felix eine komplett
neue Antriebstechnik, die mit dem Entwicklungs-
partner Sauer Bibus zusammen von der Idee bis
zur Serienreife entwickelt wurde. Der Vorderwa-
gen des Felix zeigt sich optisch nur wenig veran-
dert, hat sich allerdings im Motor-Getriebe-Raum
unter der Kabine stark weiterentwickelt. Neben
dem angepal3ten Motor — zum Einsatz kommt ein
Sechszylinder-Deutz mit der neuesten Abgasstu-
fe Euro Stage IV / Tier 4 Final — befindet sich dort
nun ein hydrostatischer Fahrantrieb.

Der stufenlose Fahrantrieb ,hydra2POWER” der
neuen Baureihe des Forstspezialschleppers Felix
ist eine Eigenentwicklung aus dem Hause Pfan-
zelt. Er besteht aus zwei grofdimensionierten
Hydraulikpumpen und -motoren. Jede Achse
verfligt somit tiber einen eigenen Fahrantrieb.
Vorder- und Hinterwagen haben jeweils einen
geschlossenen Hydraulikkreis mit eigener Hy-
draulikpumpe und eigenem Hydraulikmotor.
Durch diese Entkoppelung verspricht Pfanzelt
viele neue Mb’gliEhkeiten. Beim Fahren auf Stra-
Ben, in Kurven oder mit Ketten oder Bandern auf
nur einer Achse soll sich der Vorderwagen zum
Hinterwagen nicht verspannen, was zu weniger
Verschleil bei Reifen und Fahrzeug sowie einem
geringeren Kraftstoffverbrauch fiihren soll. Eine
erhéhte Bodenschonung und bessere Geldnde-
gangigkeit nennt der Hersteller als weitere Vor-
teile. Bestmdgliche Traktion sowie grofe Flexibi-
litét versprechen der permanente Allradantrieb
und das hydraulische Léngsdifferential.

Die Pumpen machen den Unterschied

Einen hohen Wirkungsgrad und in der Folge
geringe Betriebskosten sollen die zwei 45-Grad-
Schwenkwinkel-Hydraulikmotoren ~ ermdgli-
chen. Diese Kombination verspricht zudem ei-
nen solch hohen Geschwindigkeitsbereich, daf3
auf ein mechanisches Schaltgetriebe komplett
verzichtet werden kann. Die Motoren kdnnen

also bei schneller Fahrt mit kleinem Verstellwin-
kel héher drehen als bei langsamer Fahrt mit
groBem Verstellwinkel. Die Transportgeschwin-
digkeit von 40 km/h wird so mit 1.600 Umdre-
hungen am Motor erreicht.

Die elektronische Regelung des Fahrantriebs er-
moglicht verschiedene Fahrprogramme fiir ein-
satzspezifische Fahreigenschaften. Je nachdem,
ob sich das Fahrzeug im Gelande oder auf der
StraBe befindet, werden Beschleunigung, Aus-
rollverhalten beim Verzégern sowie die aktive
Stillstandsregelung angepaft. Der Fahrer kann
so auch im steilen Gelédnde alleine durch die Ver-
wendung des Fahrpedals exakt mandvrieren.

Auch beim Hinterwagen der Vier- und Sechs-
rad-Varianten hat Pfanzelt an seinem Konzept
gearbeitet. Fir beide Varianten gibt es drei un-
terschiedliche Hinterwagen. Neben dem kom-
pakten Skidder mit kurzem Radstand und dem
Forwarder mit langem Radstand gibt es nun bei
beiden Radvarianten eine Kombimaschine mit
teleskopierbarem Hinterwagen. In Kombination
mit dem Pfanzelt-Schnellwechselsystem, das
einen werkzeuglosen und ziigigen Umbau von
Rungenkorb auf Klemmbank erméglicht, wird
der Felix so zur veritablen Kombimaschine.

www.pfanzelt-maschinenbau.de
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