lilder: Pfanzelt
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Wenn Transformatoren getauscht oder Strommasten versetzt werden miissen, fiihrt der Weg fiir badenova Netze im Schwarz-
wald oft iiber enge, unbefestigte Zufahrten — oder manches Mal gar iiber Kuhweiden. Gemeinsam mit Pfanzelt Maschinenbau
entwickelte der Netzbetreiber daher einen K Trac, dessen Langrahmen, Ladekran, Ladefléiche und Anhéingelésungen gezielt auf
diese Aufgaben in schwierigen Einsatzgebieten abgestimmt sind.

Eine Kuhweide ist kein klassischer Einsatzort fur ein Trans-
portfahrzeug — fur den Freiburger Netzbetreiber badeno-
va Netze kann sie jedoch durchaus zum Arbeitsort werden.
Wenn ein Trafo getauscht oder ein Strommast versetzt wer-
den muss, flhrt der Weg im Schwarzwald eben nicht immer
Uber eine befestigte StraBe. Die Netzgesellschaft verantwor-
tet innerhalb der badenova-Gruppe Betrieb, Planung, Aus-
bau und Erhalt der Strom-, Erdgas- und Wassernetze. Gerade
bei Storungen zdhlt daher nicht nur, ob Gerdt und Material
transportiert werden konnen, sondern auch, wie rasch sie den
Einsatzort erreichen. Enge Zufahrten, Wiesen, Grinland und
Acker gehdren zum Arbeitsalltag. Nach Regen verschlechtern
sich die Bedingungen zudem rasch. Fir solche anspruchvol-
len Aufgaben erhielt badenova Netze im Juni einen indivi-
duell konfigurierten K Trac von Pfanzelt Maschinenbau.

Aus der Praxis geplant
Der K Trac ist ein kommunaler Gerdtetrager, der sich mit unter-
schiedlichen Aufbaurdumen, Allradlenkung und stufenlosem

variaDRIVE-Getriebe an verschiedene Aufgaben anpassen
|asst. Fir badenova Netze war dennoch kein Modell aus dem
Katalog gesucht, sondern eine Losung flr einen sehr spezi-
fischen Einsatz. Im Zentrum stand der Transport von Transfor-
matoren mit zwei bis zweieinhalb Tonnen Gewicht sowie von
Holz- und Stahlmasten. Fir Letztere erhielt badenova Netze

Die als éldichte Wanne ausgefiihrte Pritsche ist fir den Transport 61-
haltiger Transformatoren vorgesehen: Sollte Ol austreten, bleibt es auf
der Ladefldche und kann gezielt abgelassen werden.
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einen eigenen Mastenanhdnger, mit dem Masten bis 16 Meter
Lange transportiert werden kdnnen. Zugleich sollte ein gro-
Ber Ladekran mitgeflhrt werden, dessen weit ausladende
AbstUtzung mehr Raum erforderte, als der Standardrahmen
bot. Pfanzelt fihrte den K Trac deshalb in einer Langrahmen-
version aus und integrierte den Kranaufbau entsprechend.
Gerade diese Flexibilitdt bei der Rahmenauslegung war far
badenova Netze ein entscheidender Punkt. Die Konfigura-
tion entstand in engem Austausch und ausgehend von den
praktischen Erfahrungen des Netzbetriebs. ,Anfang des Jah-
res habe ich mich mit dem Geschaftsfihrer Paul Pfanzelt zu-
sammengesetzt und ihm anhand einer Skizze gezeigt, welche
Anforderungen sich aus unserer tdaglichen Arbeit ergeben®,
berichtet Hannes Kolblin, Product Owner Transportdienstleis-
tungen beibadenova Netze. Auf dieser Grundlage prufte Pfan-
zelt die technische Umsetzbarkeit und stimmte die einzelnen
Losungen mit dem Netzbetreiber ab. Nicht jeder Wunsch lieB
sich dabei in der urspringlich vorgesehenen Form umsetzen:
Etwa war eine zundchst angedachte Kiste zum Verladen der
Trafos am Dreipunkt mit der Abstltzung des Ladekrans nicht
realisierbar. Stattdessen nutzte man die Fldche hinter dem Kran
fur eine dldichte Ladeflache mit Auslassen. Sollte beim Trans-
port eines olgefiillten Transformators Ol austreten, bleibt es
auf der Pritsche und kann gezielt abgelassen werden.

Sonderlésungen am Fahrzeug

Auch die Anhdngeldsung wurde an den Kranaufbau ange-
passt. Weil dessen Stltzen weit nach hinten ausladen, verldan-
gerte Pfanzelt das Zugmaul. Dieses ist fur bis zu 18 Tonnen An-
hdngelastund eine Tonne Stutzlast ausgelegt. Zusatzlich wurde
eine kleinere Anhdngerkupplung vorgesehen, damit auch
Stromaggregate transportiert werden kénnen. ,Jedes kleinste
Detail, das wir wollten, wurde schlussendlich umgesetzt®, zeigt
sich Hannes Kolblin zufrieden mit der Zusammenarbeit.

Sicher durch schwieriges Gelédnde

Die breite landwirtschaftliche Bereifung und die Allradlen-
kung sind weitere Merkmale, die den K Trac fur den Einsatz
auf engen und nur eingeschrdnkt tragfdhigen Zufahrten ge-
eignet machen. Gerade bei feuchteren Bedingungen und mit
einem vier oder funf Tonnen schweren Anhdnger sieht Han-
nes Kolblin darin einen Vorteil. Die Allradlenkung wiederum
sorgt daflr, dass sich das Fahrzeug trotz seines langen Rad-
stands auch auf engen Zufahrten wendig bewegen ldsst.
Gegenuber dem zuvor genutzten Fahrzeug sieht Hannes Kol-
blin Vorteile vor allem bei Stabilitat und Fahrverhalten. Die hy-
draulische Vollfederung des K Trac ldasst sich fur Kranarbeiten

Der speziell fiir badenova Netze beschaffte Mastenanhdnger trans-
portiert Strommasten bis 16 Meter Lénge — hier einen Holzmast mit
beachtlicher Uberlédnge.

automatisch verblocken, sodass das Fahrzeug dabei ruhig
und stabil steht. Auf der StraBe sei es trotz des hohen Schwer-
punkts durch den Ladekran besser zu fahren. Das stufenlose
Getriebe erleichtert zudem das feinfuhlige Arbeiten im Ge-
Iande, ohne die bei groBen Fahrzeugen oder Schleppern be-
kannten Schaltunterbrechungen und Ruckler. Wichtig war ba-
denova Netze zudem, mit dem Fahrzeug rasch zum Einsatzort
gelangen zu kénnen. Trotz der Geldndebereifung kann der K
Trac SchnellstraBen und Autobahnen befahren. Damit verbin-
det er die erforderliche Gelandegdngigkeit auf unbefestigten
Wegen mit der Moglichkeit, bei Storungen zlgig groBere Dis-
tanzen zurtickzulegen. Weil der groBe Ladekran einen dreh-
baren Fahrerstand ausschlieBt, entschied sich badenova Netze
fur die Variante mit zwei vollwertigen, gefederten Sitzen, wo-
durch die gerdumige Kabine so Platz fur einen zweiten Mit-
arbeiter bietet. Standheizung und Schneeketten ergdnzen die
Ausrustung fur Einsatze bei winterlichen Bedingungen.

MaBgeschneidert bis ins Detail

Bei dem individuell fir badenova Netze erstellten K Trac von
Pfanzelt entstand somit kein Gerdatetrager, der nachtraglich fur
denEinsatzim Netzbetrieb angepasst wurde, sondern ein Fahr-
zeug, dessen Konfiguration aus den Erfahrungen der Trans-
portmannschaft heraus entwickelt wurde. Der lange Rahmen
fur den Ladekran, die dldichte Ladefldche und die verldngerte
Anhdngevorrichtung sind Antworten auf konkrete Anforderun-
gen aus dem Netzbetrieb — auch dann, wenn der Weg zum Ein-
satzort Uber eine Kuhweide fuhrt.

Der K Trac mit ausgefahrenem Ladekran. Dessen Abstlitzung erforderte die individuelle Langrahmenausflihrung des Fahrzeugs.
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